DANIEL DUDA

BRUNON JOZEF SCHMIDT, | MECHANIK S/V ,,DAR POMORZA”,
WETERAN ISLANDZKICH | ATLANTYCKICH KONWOJOW (1907-1942)

Brunon Schmidt — stuchacz Szkoty Morskiej w Tczewie
(zbiory rodzinne Bogustawa Karasia)

Brunon Jézef Schmidt urodzit si¢ 19.02.1907 r. w Kcyni, a jego
rodzicami byli Stanistaw Schmidt i Helena z domu Retz. Ojciec byt
agronomem i kupcem. Mieszkali kolejno w Kcyni, Nakle n. Notecia
i Brodnicy. B. Schmidt mial liczne rodzenstwo, trzy siostry i dwéch

=

braci. Z tej szdstki czworo w okresie migdzywojennym skoriczy-
to studia wyzsze Brunon Schmidt szkote podstawows ukonczyt
w Nakle n. Notecia, nastepnie kontynuowal nauke w gimnazjum
imienia Bolestawa Krzywoustego.

Brunon Schmidt w wyniku konkursowego egzaminu zostaje
w 1926 roku przyjety do Szkolty Morskiej w Tczewie, na Wydziat
Mechaniczny kierowany przez wybitnego technologa inzynie-
ra Kazimierza Bielskiego, kt6éry bez reszty poswiecit sie sprawie
ksztatcenia i wychowania przysztych oficeréw mechanikéw Pol-
skiej Marynarki Handlowej. Po przyjeciu czekala go jeszcze jedna
proba — praktyka kandydacka na pokladzie zaglowego szkolnego
statku s/v ,Lwéw”, bowiem pomyslne jej odbycie i zaliczenie bylo
warunkiem przyjecie w poczet stuchaczy wymarzonej kuzni kadr
morskich II Rzeczypospolitej. Praktyke morska odbywa na s/v
»Lwow” najpierw pod kierunkiem kpt. Zw. Mamerta Stankiewi-
cza, ktérego funkcje na przetomie pazdziernika i listopada 1926
roku przejmie kpt. z.w. Konstanty Maciejewicz. Kierownik maszyn
~ mechanik okretowy Feliks Sobieraj, catym sercem i duszg oddany
barkowi s/v ,,Lwéw”, wzorowy pracownik Szkoly Morskiej w Tcze-
wie i Gdyni, réwniez fregaty s/v ,,Dar Pomorza”, stuzy¢ jej bedzie
przez caly wojenny okres. Mimo trudnosci i braku odpowiedniego
zaopatrzenia utrzymuje silnik okretowy i wszelkie urzadzenia stat-
kowe w nienagannym stanie, by stuzyly dalszemu szkoleniu kadr
potrzebnych Polskiej Marynarce Handlowej i gospodarce morskiej.
To wiasnie on ksztaltuje miodego Brunona. Praktyka zostaje zali-
czona i Brunon Schmidt znajdzie si¢ w roku 1926 wsrdd stuchaczy
Szkoly Morskiej w Tczewie', a w 1929 r. w malej grupie absolwentow
- mechanikow tczewskiej kuzni kadr morskich IT Rzeczypospolitej.
Tak jak wszyscy stuchacze przechodzi szkolenie wojskowe pierwsze-

' (pozycja 663) Zgodnie z ,Rozporzgdzeniem Rady Ministréow z dnia 8 listopa-
da 1929 r. 0 zaktadach nankowych i egzaminach szkolnych, wystarczajacych
do osiggniecia stanowiska urzedniczego w panstwowej stuzbie cywilnej - wy-
danej na podstawie art. 11 i 119 ustawy z dnia 17 lutego 1922 . 0 panstwo-
wej stuzbie cywilnej (Dz. U. RP. Nr 21, poz. 164), za zaklady naukowe wyzsze
w rozumieniu art, 11 ustawy o panstwowej shuzbie cywilnej uwaza sie ,,Za-
klady naukowe, objete ustawg o szkolach akademickich z dnia 13 lipca 1920 r.
(Dz. U. RP. nr 72, poz. 494), tudziez te, na ktore w drodze poéiniejszych aktéw
ustawodawczych zostaly rozciggniete przepisy ustawy o szkotach akademi-
ckich, nadto: (...) Szkota Morska w Tczewie™.

Medale zdobyte w roku 1928 i 1929 przez stuchacza Szkoty Morskiej w Tczewie Brunona Schmidta
(zbiory rodzinne Bogustawa Karasia)
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go i drugiego stopnia, dodatkowo udziela sie
sportowo osiagajac bardzo dobre wyniki, bo-
wiem w roku 1928 otrzymuje medal za skok
wzwyz, a w roku 1929 kolejny w strzelectwie.
Lista absolwentdw jest krétka: Fronberg Zyg-
munt, Glinski Jerzy, Jastowski Feliks, Pigtek
Ludwik, Stepien Jan, Schmidt Brunon Jézef,
Szperalski Alfred, Zoledziewski Jézef. To sa
przyszli kierownicy maszyn, bohaterowie
konwojéw i odbudowy polskiej gospodarki
morskiej po I wojnie $wiatowe;j.

Po skonczeniu Szkoly Morskiej zostaje
skierowany do Marynarki Wojennej w celu
odbycia szkolenia wojskowego i uzyskania
stopnia oficera rezerwy. Podczas szkolenia
odbyl przepisang praktyke maszynowa na
okretach MW, szkolenie ukonczyl z pierwsza
lokatg. Awansowany na stopien ppor. (rezer-
wy) Marynarki Wojennej z dniem 1 stycznia
1937 r. w korpusie technicznym. W kwietniu
1939 roku przeniesiony z Korpusu Technicz-
nego do Korpusu Morskich Oficeréw Tech-
nicznych (rezerwy) (J. K. Sawicki, Kadry...,
T.V,s.573).

Po pewnych trudnosciach w zatrudnieniu w firmach Zeglugo-
wych, rozpoczyna prace w firmie ,,Polskarob” na statkach tzw. ,,Ro-
burach”. Stanowisko pierwszego mechanika na ,Darze Pomorza”
Brunon Schmidt objat przypuszczalnie w pazdzierniku 1937 roku
od starszego mechanika Jerzego Perzanowskiego, ktéry wkrétce,
bo 13 wrzeénia 1939 roku, jako ppor. Marynarki Wojennej poleg-
nie pod Kosakowem w obronie Kepy Oksywskiej.

W 1939 roku w dniu wybuchu IT wojny $wiatowej Brunon
Schmidt bedzie w skladzie zatogi fregaty s/v ,,Dar Pomorza”. Jako
pierwszy mechanik uczestniczy w tzw. krotkim baltyckim rejsie,
z ktérego wielu nie powrécilo, poniosto $émier¢ na réznych mo-
rzach i oceanach $wiata, walczac z okrutnym nieprzyjacielem.
Bedac w Oxeldsundzie i Sztokholmie, wspdlnie z kierownictwem,
zalogg i stuchaczami zaokretowanymi na ,,Darze Pomorza” $ledzi
i przezywa tragedie kraju. Nie szczedzi sil, by zabezpieczy¢ silnik
okre¢towy i urzadzenia pomocnicze, aby w nienagannym stanie po
zwycigstwie nad Niemcami odda¢ je w rece kolejnych kandydatéw
na oficeréw mechanikéw Polskiej Marynarki Handlowej. Przesy-
ta listy do kraju z Oxel6sundu, a ostatni ze Sztokholmu datowany
4 wrzesnia 1939 roku (!) dociera do kraju. Wyraza w nich obawe
o kraj i zycie rodziny, przypuszcza, ze bracia s3 zmobilizowani,
siostre Helen¢ (Anne) upowaznia do dysponowania jego srodkami
i ,zobowigzuje” do opieki nad rodzing.

W dniu 22 wrze$nia 1939 roku, zgodnie z poleceniem mini-
sterstwa kapitan fregaty Konstanty Kowalski wraz z wiekszoécia
zalogi stalej ,Daru Pomorza” oraz praktykantami skierowani zo-
stali do Goteborga, skad po zaokr¢towaniu ich na kilku statkach,
wraz z konwojem w potowie pazdziernika szczegliwie dotarli do
Szkocji. Opieke nad zaloga ,,Daru Pomorza” i stuchaczami objal
powstaly rzad emigracyjny dziatajgcy wowczas w Paryzu oraz pol-
skie placéwki konsularne, ktére w petni przejety funkcje przypisa-
ne dla administracji morskiej, morskich attachatéw wojskowych
i Polskiego Komitetu Transportowego.

Dnia 1 listopada 1939 roku Brunon Schmidt znajduje sie (s. 120)
w grupie wykladowcéw Panstwowej Szkoty Morskiej w Wielkiej
Brytanii, obok takich 0sdb jak kpt. z.w. Konstanty Kowalski, kpt.
z.w. Stanistaw Leszczynski, kpt. zw. Czestaw Antkowiak, lektor
jezyka angielskiego Bronistaw Warzecha i wyktadowca zagadnien
eksploatacyjnych profesor J. Zorawski. Pierwszy kurs zakoriczono
w marcu 1940 r. i objal on jedynie tych, ktérzy posiadali zaliczony
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Od lewej siedzg: Brunon (przyszty | mechanik na fregacie s/v ,Dar Pomorza"), matka
Helena, stoja; siostra Pia, Maria i brat Alf (Alosia). Z prawej siedzi ojciec trzymajac
najmtodszego syna Mariana. Na srodku na krzesetku siedzi siostra Anna (zbiory ro-
dzinne Bogustawa Karasia)

pelny drugi rok studiéw wraz z obowiazkowa praktyka progra-
mowa gdynskiej Panstwowej Szkoly Morskiej. Z pewnoécig po za-
koniczeniu zaje¢ na pierwszym kursie nawigacyjnym B. Schmidt
podjal stuzbe w charakterze pierwszego mechanika na s/s ,,Wigry”.
W ostatnich dniach sierpnia 1941 roku i w najbardziej krwawych
miesigcach na pétnocnym Atlantyku, gdzie niezwykle obfite zniwo
zbieraly U-booty, parowiec ,Wigry” znalazl si¢ w 64-statkowym
konwoju o kryptonimie S.C.-42, ktéry na trasie z Nowej Szkocji do
Wielkiej Brytanii stracit jedng czwartg swego skladu. ,Wigry” z za-
toga uniknely zaglady. Arkady Fiedler w swej interesujacej ksigzce
Dzigkuje ci kapitanie, bedac na pokladzie s/s ,,Wigry”, gdzie zbieral
materialy do wspomnianej ksigzki, parowiec ten nazwal ,,Goplo”.
Opisuje caly koszmar wojennej stuzby:

.Najgorzej bylo ludziom w kotltowniach i przy maszynach.
Nic tu nie widzieli, a wszystko w dwdjnaséb odczuwali i styszeli.
Wybuchy, nawet odlegte, odbijaly si¢ najsilniej. Latwo chwytaly za
ludzkie nerwy. (...) starszy mechanik z ,Gopla” (,Wigier” - D.D.)
inzynier Brunon, schodzac czesto do maszynowni, §wietnie uspo-
kajat swych ludzi”. (A. Fiedler, s. 20). W aktach rodzinnych znaj-
duje sie cenna dedykacja Arkadego Fiedlera napisana w Poznaniu
29 kwietnia 1949 r. (Arkady Fiedler wrocit do Polski w 1946 r.
i zamieszkal w Puszczykowie) o nastgpujacej tresci: ,Rodzinie inz.
Brunona Szmyta, wspaniatego marynarza — z milym pozdrowie-

Dedykacja Arkadego Fiedlera w ksigzce pt. Ryby $piewajg
w Ukajali (zbiory rodzinne Bogustawa Karasia)
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niem”. Jakie$ szczegdlne wiezy musialy 13-
czy¢ A. Fiedlera z pierwszym mechanikiem
s/s ,Wigry”.

W ostatni atlantycki rejs s/s ,,Wigry” wy-
szedt z Reykjaviku w dniu 11 stycznia 1942
roku z pelnookretowym adunkiem worko-
wanej $ledziowej maczki rybnej z przezna-
czeniem do Nowego Jorku. Juz po wyjsciu
z portu statek zaczal odczuwad dzialanie
wiatru i fali, brat na poklad wiele ton wody,
cze$c splywala za burte, a cze$¢ pozostawala
na wystajgcych elementach statku, pokry-
wala windy — zamarzala. Mroz byl siarczy-
sty, a potegowal go niezwykle silny wiatr.
Podczas niezwykle ciezkiej pracy kadluba
na fali nity zaczely puszczaé i woda morska
przedostawala sie do tadowni i maszynowni,
a pompy nie mogly sobie poradzic z tak wiel-
kg iloécig wdzierajacej si¢ do wnetrza statku
wody. Przestato dziata¢ ogrzewanie pomiesz-
czen. W tej sytuacji czes¢ zatogi przezigbio-
na, niewyspana, glodna, w przemoczonych
ubraniach szukala schronienia w maszy-
nowni, gdzie wszyscy mechanicy i palacze
wykazywali pelne po$wiecenie, by wszelkie
usterki usuwaé natychmiast. W koncu ma-
szyna stanela - prawdopodobnie wytopity
sie tozyska korbowe, statek zostal zdany na
faske fal i wiatru, stanela éruba — wspomina
Ludwik Smolski. Starszy mechanik Bruno
Schmidt dokonal wrecz niewiarygodnego
wyczynu — w tych makabrycznych warun-
kach, z pomocg calej zalogi maszynowej, po
calonocnej pracy $ruba ponownie zaczeta
pracowac, a statek ponownie ustawil sie pod
wiatr. Niestety przyszla ta najgorsza potez-
na fala i uderzyta w rufe statku, ster ulegl
ztamaniu, nastapil przechyl, a kolejna fala
zniszczyta lewy szalupe ratunkows i réwniez
w tym momencie zniszczona zostala tratwa
ratunkowa umieszczona na wantach. W tak
trudnej sytuacji kapitan Wtadystaw Grabow-
ski zarzadzit alarm ,opuszczenie statku”.
Opuszczono ostatnig ocalatg 16dz ratunkowa
na wode. Dalej ten dramat przedstawia urato-
wany z tragedii s/s ,Wigry” II oficer Ludwik
Smolski: ,Nasze wolania i proéby nie po-
mogly. Kapitan popatrzyt na nas, pomachat
z rezygnacja reka, odwrécil si¢ i wspial sie
po drabince na mostek, nikngc w kabinie na-
wigacyjnej”. Pozostal na posterunku wierny
swemu statkowi i honorowi... Walka z fala,
wywrécenie fodzi ratunkowej i kolejni czlon-
kowie zatogi w zimnej islandzkiej wodzie po-
nosza $mier¢. W pewnej chwili L. Smolski
uslyszat glos pierwszego mechanika Bruno-
na Schmidta, bylo to wéwczas, gdy rozszalale
morze spychalo 16dz na skaly, thukto, wrzata
kipiel: ,,Ruszajcie sie, inaczej zamarzniecie!
Plynmy do ladu! Tam jest ostatnia szansa!
Zaraz potem oderwal si¢ od burty i poptynat
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w kierunku lgdu. Poszli$my, jak na komende, w jego slady. Trzy
glowy ptywakéw to ukazywaly sie, to znikaly na wzburzone;j fali

przede mng” (E. Gubala, s. 342-344).
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¢ odpowisdzi va list Pani Adn 3C.ub.m. kowunikujsg,
Pani z zalem, ze brat Pani p.Bruncn Jzavt, zgias? na
morze ¥ etyczoiu lab lutya 1942r. ByY wiwesas starszim
mechanikiem pa 8 & -1gry ?odczas sztarmun u aybrzezy
Islandil, gdy statel temai, §.p. Brut Pami sk:oz:% beg
pasu do morza celsm retosnania boswans statxa, ktArego
amyte fala. Niestet: wigee] nie wypivnai. 2 katastruf; te]
uratcza} '‘8i¢ tylka Jadern czlowiek, & miapoiicie J-ei
cficer p.Swolucd, kiAry jest « Ahglii i praxdopod.bnis
b"izie zAgt udzlelid Fupl ~Zez@egh oych 1arorsma)i-
Ve nadzisie. 2o scommiimje sigz Pani 2 p.umclokim, adre?
sujqc‘ e/v Gdynia-Awerice Bhipping- Lmes Ltd., Pulmerston
Houge, 51, Bishopqzute, London E.C. 3.

Jednoczesnia konumklz.;“ uprzejmie, 2e Diecc TZeoay
i dokumenttw 5.p. Brates Pani zmnjduje sig w Sskole Mor-
aiej w*Gdvni, gdsie zostatly praiekszame przez statek
szkolny.

Przesv*ajac Peni kondclencje i wyrasay gl¢bekiege
wepAlozucia, pozostaje

3 povazamiem
Kapitan St.3zk."Ter Pomorza”

pleczeé okragta (-) %. Gorasdowski
Pacatwow; Stateix Szkolny

"Ttar Pomorza®

Pismo — odpowiedz kpt. Z.w. Stefana Gorazdowskiego, kapitana statku szkolnego
s/v ,Dar Pomorza" z dnia 10 maja 1946 r. do siostry Brunona — Marii
(zbiory rodzinne Bogustawa Karasia)

Grob zatogi s/s ,\Wigry” na cmentarzu Fossvogi w Reykjaviku w dniu 1 listopada 2013 r.
(fot. Witold Bogdanski)

Pierwszy mechanik s/v ,Daru Pomorza” Brunon Schmidt, bo-
ater atlantyckich konwojow pozostal w tej kipieli... Za kilka go-
zin Jego zwloki fala wyrzucita na lad.
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Ostatni w okresie miedzywojennym pierwszy mechanik s/v
» Dar Pomorza” Brunon Jézef Schmidt zginat w dniu 15 stycznia
1942 r. i pochowany zostal z wielkimi honorami na cmentarzu
Fossvogi w Reykjaviku.
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KAPITAN Z.W. LUDWIK SMOLSKI — BOHATER ATLANTYCKICH KONWOJOW,
DYREKTOR POLSKIEGO LICEUM MORSKIEGO W LANDYWOOD
W WIELKIEJ BRYTANII (1919-1979)

Ludwik Smolski urodzil sie
12.04.1919 r. w Taganrogu, gdzie
jego ojciec byt inzynierem zatrud-
nionym w przemysle naftowym.
Bedac maltym dzieckiem powrdcit
wraz z rodzicami do wolnej Pol-
ski. Do Panstwowej Szkoly Mor-
skiej w Gdyni wstapil w 1937 roku.
W okresie wakacyjnym odbywa
obowiazkows szeSciotygodniows
praktyke kandydacka na poktla-
dzie ,Daru Pomorza”, ktérej po-
myslne zaliczenie jest warunkiem
przyjecia na studia w Panistwowej
Szkole Morskiej. Komendantem
wowczas jest kpt. zw. Konstanty
Maciejewicz okryty chwala do-
wodzenia w dniach od 13 wrze$-
nia 1934 r. do 13 wrzesnia 1935 r.
»Darem Pomorza” w rejsie doo-
kota §wiata, i zdobyciem w marcu
1937 roku przyladka Horn, W ro-
ku 1938 odbywa kolejna praktyke
na pokladzie wéwczas juz legendarnej fregaty. Trasa prowadzi do
morz $rodkowoamerykanskich. Kapitanem jest kpt. zZ.w. Kon-
stanty Kowalski, pierwszym oficerem Karol Olgierd Borchardt,
drugim Bronistaw Abramowski, trzecim Wtadystaw Chojnacki,
czwartym Kazimierz Jurkiewicz — wszyscy byli wychowankami
polskiej Panstwowej Szkoty Morskiej. Mechanikiem jest Brunon
Schmidt — absolwent Szkoly Morskiej w Tczewie rok 1929. Trasa
wiedzie poprzez Casablanke (7.10.-17.10.), Las Palmas na Wyspach
Kanaryjskich (23.10.-27.10.), nastepnie Mindelo (3.11.-4.11.), Brid-
getown na Wyspie Barbados (20.11.-3.12.), bardzo krétki post6j na
Wyspach Zielonego Przyladka, gdzie zatrzymuje sie na krétko na
redzie portu Praia, dalej brazylijski port Belem, Port of Spain na
Trynidadzie, Fort-de-France na Martynice (4.12.-5.12.), kolejno
udali si¢ do portu Mayaguez na wyspie Puerto Rico (8.12.-17.12.),
nastgpnie skierowali si¢ w strone Kolumbii i zacumowali w por-
cie Cartagena, skad kurs wiéd! na Jamajke, gdzie ,,Dar Pomorza”
4 stycznia 1939 roku zacumowat w porcie Kingston. Post6j w tym
porcie byl szczegélnie dlugi, trwat do 23 stycznia. Po wyjéciu z tego
portu statek obral kurs powrotny, zawijajac do spokojnej zatoki
Santiago de Cuba, gdzie przeprowadzono egzaminy i dodatkowo
czas wykorzystano, by przysposobi¢ fregate do przejscia przez At-

Ludwik Smolski,jedenz dwéch
uratowanych czlonkow zatogi
s/s Wigry", w czapce stucha-
cza Panstwowej Szkoly Mor-
skiej, lat okoto 20 (J. Micinski,
B. Huras M. Twardowski,
Ksiega siatkow polskich, t. 3,
Gdansk 1999, s. 207)
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lantyk. Po zatrzymaniu si¢ w Kopenhadze w drodze powrotnej,
1 kwietnia 1939 roku statek zacumowal w gdyrniskim porcie. Po
krétkim urlopie Ludwik Smolski z powrotem powital mury Pan-
stwowej Szkoty Morskiej, zaczela si¢ intensywna nauka.

Zgodnie z decyzjg 6 czerwca 1939 r. okretuje na s/v ,,Dar Po-
morza” w celu udania sie w krétki baltycki rejs szkoleniowy — nikt
nie sadzil, nawet chyba decydenci, ze po tym rejsie fregata wréci do
kraju dopiero w 1945 r.

Z tego okresu wspomina go Jan Z. Skura, kandydat do Pan-
stwowej Szkoly Morskiej odbywajacy kandydacka praktyke na
pokladzie fregaty gdzie L. Smolski, stuchacz drugiego kursu PSM,
pelni funkcje starszego wachty: ,,Wysoki i przystojny, budzit sza-
cunek wérod kolegéw. Mielismy zbiorki do zajeé, wyznaczano nam
rézne dyzury i zajecia na statku (Jan Z. Skura, s. 37).

Ludwik Smolski wyokrg¢towat z ,,Daru Pomorza” 22 wrzeénia
1939 r. w Sztokholmie, skad wraz z kolegami i zaloga pod kierun-
kiem kapitana statku kpt. z.w. Konstantego Kowalskiego udali sie
do Goteborga.

Warto tu przytoczy¢ wspomnienie Mieczystawa Z. Abramow-
skiego: ,,W Sztokholmie przed wyjazdem zostaliémy tez zaopa-
trzeni przez tamtejszy Komitet Pomocy UchodZcom Wojennym
w ciepl bielizne (jegiery). Dostaliémy po 2-3 komplety, sklada-
jace z dlugich kalesonéw, koszul i skarpet welnianych. Wreczono
tez po jednym swetrze wetnianym i kominiarce tym, ktorzy ich
nie mieli, a wszystkim - po jednej parze rekawiczek welnianych.
Blogostawilismy te panie z Komitetu za ich wspaniale, praktycz-
ne, a tak nam teraz potrzebne dary! Noce juz byly bardzo chtodne,
a wachty marynarskie petnili$my na pokladzie, po cztery godziny
bez przerwy” (Ku chwale bandery, s. 10-11).

W Géteborgu zaloge ,Daru Pomorza” i stuchaczy rozmiesz-
czono na polskie statki, a bylo ich tam pie¢: s/s ,,Chorzéw”, s/s
~Wilno”, s/s ,,Kroman”, s/s ,Narocz” i s/s ,Robur IV” (wkrotce
przyjmie nazwe ,,Czestochowa”, storpedowany w dniu 20.08.1941
r. przez niemiecki ,,S-48”). Wielu z nich podjelo na tych statkach
prace etatowe. Ludwik Smolski zostal zaokretowany w charakterze
ucznia na statek s/s ,Robur IV”, ktérym dowodzit kpt. z.w. Edward
Gubata. Przed zaokre¢towaniem armatorzy zaopatrzyli ich: ,,w ka-
mizelki ratunkowe réznych typow oraz... maski przeciwgazowe!
Byly one produkgji szwedzkiej, chowane w duzych, nieforemnych
pudtach tekturowych. Nosito si¢ je na biodrze, na welnianych pa-
sach. Gdy sig szlo, pudla (znacznych zresztg rozmiaréw) «chodzi-
ly» do géry i do dotu, obcierajac skére na biodrze, mimo odzienia.
Naturalnie nie nosiliémy tych pudel, stuzyly nam one - jak kami-
zelki — za poduszki”.
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